


«  le restàfaire » Travaux sur Bob – situation au 09/09/2016  (en rouge le plus urgent
	Description sommaire

	Qui ?
	Quand ?
	€ ?
	Remarques
	Ok ?

	Panneau sous hublot tribord sapelli

	Manu, Serge ?
	
	
	Il n’y a qu’un bon menuisier qui puisse remplacer le panneau abimé.
	

	Table de cockpit

	
	
	
	Les chantiers consultés demandent de voir la nouvelle table qui  est chez Serge.. Serge ne répond pas. Stand by
	

	Feu de mouillage et autres feux au mat 

	Joseph ?
	
	
	Feu de mouillage : problème malgré le raccord en haut de mat. Une lampe laid mobile a été achetée. Le feu moteur fonctionne mais le feu de pont n’est pas opérationnel.
	

	Chauffage

	José 
	
	
	Les travaux sont en cours.
	

	Sécurité : détecteur de gaz butane

	Marc
	
	
	Marc a vu un fil détaché d’une cosse de batterie qui semblait aller vers le détecteur. Il faudrait le tester dument alimenté. Si défectueux, à remplacer !
	

	Lattes cockpit tribord (recoller)


	
	
	
	On attend que l’hiver prochain fasse son effet…
	

	Renfort étrave

	
	
	
	On propose soit de protéger le ponton H21 part une planche de bois, soit l’achat d’un appareillage adéquat chez AD.
	

	Anodes
	
	
	
	Au bout de l’hélice : ok. Derrière l’hélice = démontage de celle-ci… En fonction de l’usure de l’anode à l’extrémité, un système d’anode sur pendille pourrait être envisagé.
	

	Caillebotis pour les petits derrière barre


	
	
	
	
	

	Vidange de l’inverseur moteur
	
	
	
	Pour la vidange de l’huile de l’inverseur, rien d’urgent ; elle se fera lors de la prochaine sortie de l’eau : l’évacuation de l’huile se fait simplement en dévissant un boulon en bas du sail drive. A faire sur ber !
	

	Vidange huile moteur
	José et Marc
	03/09
	
	Voir note ci-dessous + photos
	ok

	La dent manquante d’un winch

	André
	
	
	Est-il possible d’usiner la pièce ?
	

	Jeu mèche safran-tube jaumière
	José
	02/09
	
	Plusieurs chantiers ont été consultés l’an dernier. José contactera celui situé derrière Ship Shop à NP.
On envisage la réparation en novembre.
	

	Achat d’un grab bag
	
	
	
	Devrait pouvoir contenir : lettre de pavillon, gsm, vhf portable, carte du lieu, lampes torches, feux de détresse + gants, boissons + nourriture, papier q, motilium… ?
	

	VHF – traceur 
	
	
	
	Ok mais le traceur est en bout de vie. On envisage un nouveau Raymarine compatible.
	

	Filière bâbord supérieure abimée
	
	
	
	Protéger les parties non plastifiées.
	

	Pied de chandelier bâbord fendu
	
	
	
	Yves a trouvé le pied de réserve chez lui.
	

	Vielle défense crevée
	
	
	
	Remplacée
	ok

	Pilote auto déconne 
	
	
	
	Il suffit de le re-calibrer au besoin.
	ok

	Vérin de hale-bas est mort
	
	
	
	On ne le remplace pas.
	ok

	Toilettes
	José et Marc
	
	
	Le tuyau a été remplacé
	ok

	Tête de tangon détachée
	José
	02/09
	
	A riveter
	ok

	Chaumard avant droit détaché
	
	
	
	Réparé à Helgoland par le premier équipage LN
	ok

	Carte électronique Sud pour Geonav
	
	
	
	Contacter AD pour modifier une des 2 cartes du Nord
	

	Hors- bord à dessaler et à entretenir
	
	
	
	
	

	Fixation de chandeliers dans pieds
	José et Marc
	03/09
	
	
	ok

	« déjaunissage » de la coque
	
	
	
	En cours
Coque tribord, avant bâbord, rouf et cokpit : ok. 
	





Conseils / trucs et astuces (en gras et bleu, les dernières nouvelles)
· Le traceur plante si on va dans le menu « traces ». Pour effacer les traces existantes, chercher sur l’écran les cercles qui montrent le début des traces puis cliquer dessus pour les effacer, ça marche sans problème.

· Lors de la recherche d’entrées d’eau possible, on a mis en évidence que le fait de sortir la douchette de son emplacement dans la jupe permet une entrée d’eau massive qui tombe sur le moteur du pilote auto dans le coqueron. De plus, le tuyau de la douchette est très long. Il est actuellement calé dans le coqueron de façon à ne pas se prendre dans la tringlerie du pilote auto .J’invite chacun à se rendre compte de la chose en ouvrant le panneau arrière de la cabine bâbord. Si on se sert de la doucette et qu’on renfonce ensuite son tuyau sans le recaler ensuite, il risque de provoquer une catastrophe pour le pilote auto. L’usage de la douchette de la jupe doit donc être laissée sous l responsabilité du skipper ! (qui casse paie...) Personnellement, vu ce qui précède, vu qu’on s’en sert très rarement, et vu qu’on peut aussi bien se dessaler en prenant une douche dans le WC, je propose de condamner la douchette !

· Toujours caler le moteur hors-bord dans le WC quand on abandonne le bateau.

· Des éponges double face (gratte-cul) ainsi que des éponges en alu (nettoyage en profondeur des casseroles) sont au-dessus de l’évier de la cuisine.

· Pour éviter d’être « emmerdé » par un débordement de la cuve des eaux sales, ne pas toucher à la manette jaune sous l’évier de la toilette , manette qui commande l’accès ou non des eaux à la cuve. Il faut donc impérativement évacuer directement dans la mer et,  dans les marinas, utiliser les installations sanitaires du port

· On a constaté que la grand-voile plisse moins et rentre plus facilement lorsqu’on descend la bôme (écoute, hale-bas, relâchement de la balancine) et qu’on la rentre à 30° du vent, pas plus. Au-delà, on risque d’user prématurément les coutures de la voile. 

· Pour éviter une surchauffe du boiler, il est conseillé de couper celui-ci lorsqu’on n’a pas besoin d’eau chaude.

· Vu certains ratés, il est fortement conseillé d’allumer le moteur bien avant le départ.

· S’il est décidé que l’on retourne en Scandinavie en 2017, il faudrait envisagé l’achat d’un appareillage approprié pour pouvoir descendre plus facilement par le balcon, celui-ci n’étant pas très stable. 

· [bookmark: _GoBack]Lors de la vidange moteur, mieux vaut utiliser une autre buse (où le tuyau s’adapte à l’extérieur) que la jauge pour éviter l’enroulement du tuyau d’aspiration dans le carter. Voir photos en annexe.
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